'BRAMMER NU-T-LINK

Le dernier né de la courroie trapézoidale
a maillons, agrafable

Le systéme d'assemblage original (brevets
demandes pour tous pays) permet de detacher
la NU-T-LINK par simple rotation de 90° du rivet
et de séparer les maillons al'aide de |'outil trés
simple fourni avec la courroie. Ses maillons
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peuvent étre ajoutés ou retirés pour obtenir une

i TENDRE LA COURROIE ENLEVER UN
iangueur cogecte decoltio el EN LA PLACANT MAILLON SUR 11.
jonctionnement se fait de maniére exactement AUTOUR DES POULIES (9% TENSION DE POSE)
inverse.
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4 MONTER SUR LES
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TOURNER LENTEMENT

3 FERMER SANS FIN

Produits | ]
Chimiques

Probléeme

L'utilisation de produits
chimiques dans |I'environnement humide d'une
fabrique de savon réduisait la vie des courroies
trapezoidales sans fin sur la transmission de la
pompe a 2 ou 3 mais.

Solution

La courroie NU-T-LINK permet a la
transmission d’'avoir une durée de vie
superieure a 2 ans sans signe de déterioration.
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Probléme

Lentretien permanentde
la pompe de fillration des eaux &
d'egout était du a I'exposition &
la pluie et a la contamination des eaux qui
entrainaient I'aliongement des courroies etla
perte de leurs caractéristigues.

Les courroies trapézoidales sans fin
devaient éfre retendues toutesles 2 ou 3
semaines et remplacées tous les 6 mois.
Solution

Des courroies NU-T-LINK ont été mises en
place depuis plus de 2 ans et n'ont donné lieu,
depuis, a aucun entretien.

Accessibilité

Probléme

Sur de nombreux bateaux
de péche une transmission par
courroie assure |'alimentation
électrique a partir de |'arbre porte-
hélice. Les courroies frapézoidales classiques
onttendance a ne pas resister a la chaleur, &
I'numidité et aux huiles du compartiment
moteur et leur remplacement en mer prend du
temps en raison de l'inaccessibilité habituelle
de la plupart des transmissions.
Solution

La courroie NU-T-LINK résiste parfaitement
bien en milieu hostile et peut-étre mise en place en
cas de besoin avec un minimum d'inconvénients.
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